Leitfaden — Ausweichentscheidungen

1. Kollisionsgefahr?
Anndherung? Stehende oder fast stehende Kompasspeilung?
2. ldentifizieren!

Art der Fahrzeuge B, C?
In Fahrt O / vor Anker O / auf Grund O / mit Fahrt durch Wasser O

3. Lageskizze!

Eigenes Fahrzeug A mit Kurs!

Die anderen Fahrzeuge B, C, nach Peilung!
Fahrzeugarten

ggf. Grenzkursermittlung von B, C
Windrichtung und jeweilige Segelstellung

® oo oo

4. Ausweich- oder Kurshaltpflicht:

> Ausweichpflichtig weil Uberholer
» Ausweichpflichtig wegen Fahrzeugart
» Von welcher Seite haben Segelfahrzeige den Wind?

KVR: #7

KVR: #25

KVR: #13

KVR: #18

KVR: #12

e Wind von verschiedenen Seiten? Wind von Bb weicht aus!
e Wind von gleichen Seiten? Der Luvwartige weicht aus!
e Unbekannter in Luv bei Wind von Bb? Ausweichen!
» Ausweichpflichtiger und Kurshalter zugleich? Ausweichen! KVR: #2

5.Vorfahrt nach SeeSchStrO:

» Im Fahrwasser, dem Fahrwasserverlauf folgend? Vorfahrt!
» Einlaufend, querend, drehend? Wartepflichtig!

» Aus dem Nebenfahrwasser einmindend? Wartepflichtig!
auch gegeniiber nicht dem Fahrwasserverlauf
folgenden Fahrzeugen

» Segelfzg nicht dem Fahrwasserverlauf folgend KVR gilt!
Fahrwasserfolger nicht behindern!

» Fzg. Fahrwasserverlauf folgend auf Gegenkurs  Stb Ausweichen!

(Segelfahrzeug oder Maschinenfahrzeug)

SeeSchStrO

SeeSchStrO, §25

SeeSchsStrO, §25(4)

SeeSchsStrO, §25(3)

SeeSchStrO, §24
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Wichtige Sichtzeichen und Schallsignale gemaR SeeSchStrO und KVR

Gebots-, Verbotszeichen

Feste Briicken

Durchfahrtsverbot auRerhalb
der Markierung

Durchfahrt in beide Richtungen Durchfahrt in einer Richtung

(Gegenverkehr gesperrt)
Schwimmende Schifffahrtszeichen

IYYYYYYYYYYYYYYYYVVYYVVYY Fil/SFd
W W omomy .

TR —

Ankerverbot  Abstand von Geschwindig-  Hochstgeschw  Sog u. Wel- Sog und Wellen- Vorubergehende Sperrung Sperrung Seeschiff-
Tafelzeichen keitsbeschran . 8km/h vor lenschlag schlag vermeiden Sperrung See- SeeSchStr fahrtsstraBe
halten (m) -kung (km/h) Stranden vermeiden SchifffahrtsstraBe  (Teilstrecke) (gesamte Strecke)

N

Begegnungs- Uberholverbot  Festmache- Liegeverbot Fahrtrichtung  Schallsignal Anhalten Anhalten in Ende Gebots- oder

verbot an fur alle Fahr- verbot einhalten geben Schleusen Verbotsstrecke

Engstellen zeuge

Warn- und Hinweiszeichen

| ) o
Frei fahrende Nicht frei Wasserskilaufe ~ Wassermotorrad- Segelsurfen im
Fahre fahrende Fahre nim fahren im Fahr- Fahrwasser Querstromung AuRergewohnliche
Fahrwasser wasser erlaubt erlaubt (2 Lichtbalken) Schifffahrtsbehinderung
erlaubt

Merke:

Spitzen der Kegel
zeigen jeweils zur
schwarzen Farbe

Merke:

Neue Gefahrenstellen
durch Doppelbeton-
nung (bei Racon _..)

Backbordseite Fahrwasser
(vor See kommend)

? 1 111

fahren
stelle

IYYYYYYYY YYVYYYYY

Zufahrt zu Fahrwassern und Mitte FKI(9) / SFKI(9)

von Schifffahrtswegen

[ | | | |
"y
M '
=

Fki(6) + Blk / SFki(6) + Blk  TYYYYYT_IEENYYYYYU

FkI(3) / SFkI(3)
| :

Backbordseite des durchgehenden
Fahrwasser/Steuerbordseite des
abzweigenden oder einmindenen
Fahrwassers

Nord-, Ost-, Stid-, West-Kardinal-Zeichen

Fahrverbot fur Maschinen-, Surf-
fahrzeuge und Wassermotorrader

Reeden, besondere Gebiete und Stellen
Bsp: ODAS Messtonne: Fki(5) o. Blz(5)

Sperrgebiete

() 1

. 4

Steuerbordseite Fahrwasser
(von See kommend)

Lili

Einzelgefahrenstelle

o L]

Steuerbordseite des
durchgehenden
Fahrwasser/Backbordseite des
abzweigenden oder
einmiindenden Fahrwassers

3

,Warngebiet” ,Warn-G.”
,Warnstelle” »Warn-St.”
,Fischerei” ,Fisch”

,Schittstelle” ,Schatt-St.”

,Kabel” K
,Pipeline” ,Pipe”
»Meile”

,ODAS"
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Bewegliche Briicken, Sperrwerke, Schleusen \
Einfahrt, Durchfahrt frei Einfahrt, Durchfahrt frei Ausfahrt
Durchfahrtshéhe beschrankt

O OO O
oo ©00 00 o0 ©o ®

Einfahrt, Durchfart verboten

Freigabe wird uneinge- Anlage Zusatzlich bis zur Gegenverkehr Gegenver- Verboten frei
vorbereitet schrankt gesperrt Vorfahrt 1. Hubstufe gesperrt kehr frei, (ausfahren)
beachten evtl. Vorfahrt

Sichtzeichen der Fahrzeuge

-

Maschinenfahr-
zeug in Fahrt
unter 12m Lange

Sao

Maschien- unter 7m (max 7kn) bzw.
Segelfzg. (auch unter Ruder) unter
12m Lange, wenn andere Lichter nicht
gefuhrt werden kénnen

Segelfahrzeug in Segelfahrzeug in
Fahrt (Lichter im Fahrt unter 20m
Topp wahlweise) Lange

Maschinenfahr-
zeug in Fahrt
(vmtl) tber 50m

Maschinenfahr-
zeug in Fahrt
unter 50m Lange

Segelfahrzeug
mit Maschine

Manovrierbehindertes Fahrzeug mit Tiefgangbehindertes Fahrzeug (KVR)

Fahrt durchs Wasser

Fahrzeug auf Grund (vmtl)
Uber 50 m Lange

Manovrierunfahiges Fahrzeug in
Fahrt mit Fahrt durch Wasser

Fahrzeug mit gefdhrlichen Gutern
oder ein nicht entgaster Tanker®

Ankerndes Fahrzeug unter 50m
(2. Licht + Deckslicht tber 50m)

Fischender Trawler (Schleppnetz) in Fischereifahrzeug mit Treibnetz
Fahrt mit Fahrt durchs Wasser (Uber 150m Entfernung)

Schubverband Lotse
unter 50m Lange

Nicht frei fahrende
langsseits geschleppten Anhdngen (Mitte), Gb. 200m Fahre*®
Lange mit auRergewdhnl. Schwimmkorper (rechts)

,lch habe Taucher unter
Wasser, bitte Abstand
halten!”

Schlepperverbande in Fahrt, bis 200m (links), mit

Maschinenfzg.,
SchieBscheiben
schleppt

Schallsignale, sonstiges \

| Achtung, auch als Antwort | /2min  Maschinenfzg. in Fahrt mit FdW. bei verm. Sicht
. Anforderungssignal Briicke/Sperrtor/ . /2min  Maschinenfzg in Fahrt o. FdW. bei verm. Sicht
Schleuse 6ffnen *
e o /2min  Manovrierunf., - behinderte, Tiefgang behind.,
[ Ich @ndere meinen Kurs nach Steuerbord segelnde, fischende oder schleppende Fzg. bvS
o0 Ich andere meinen Kurs nach Backbord I @ ¢ ¢ /2min Geschleppte Fahrzeuge bei verminderter Sicht
oo o0 Ich arbeite Ruckwarts N ) Uberholen Steuerbord
[ ) Durchfahren/Einfahren verboten N e ° Uberholen Steuerbord
voriibergehend .
( & ) * HEE e W eZustimmung Uberholmandver
o000 00 Zweifel- und Gefahrensignal (mind. 5x
wah gnal ( ) o INN N Frei fahrende Fahre bei verminderter Sicht *
o mmm o i Bleib weg Signal (mind. 5x pro Minute)* ;
(YYYYVY U nicht frei fahrende Féhre bei verminderter Sicht*
o oo Anhalten (Aufforderung durch Fahrzeuge des . . .
sffentlichen Dienstes) * N o NN mm g:ig\slz:.:?:;exl:rs(;?clﬂte:fahrzeuge in Fahrt
I e 000 Allgemeines Gefahr- und Warnsignal *
[___BC I B ) ‘, Fzg. vor Anker unter 100m bei verminderter Sicht
I S . Sperrung der SeeschifffahrtsstraBe * 5s /min (5 Sek. pro Minute)
— *) SeeSchstrO VS @/, Fzg. vor Anker Uiber 100m bei verminderter Sicht
55 5s /min (nacheinander jeweils 5 Sek. pro Minute)
Radarkennungen: Flaggen: A4 A Fzg. auf Grund unter 100m bei verminderter Sicht
- L . 3x 55 3x /min (3x Glocke, 5 Sek. schnelles Schlagen, 3x Glocke)
FOME KX Gefahr! B gefédhrliche Guter
M l A Tauch A4 A @/, Fzg. auf Grund liber 100m bei verminderter Sicht
” .. aucher 3x 55 3x 5s /min (3x Glocke, 5 Sek. Schl., 3x Glocke, 5 Sek. Schl.)
»0 L Stop o I o Fzg. vor Anker bei verminderter Sicht (zusatzlich)
HT7 - N dber C Notfall o000 Lotsenfahrzeu bei verminderter Sicht (zusatzlich)
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Fehlverhalten im Seerecht

Die seeamtliche Spruchpraxis hat Grundsatze zum fehlerhaften Verhalten in der Schifffahrt
hervorgebracht, die uneingeschrankt auch auf die Sportschiffahrt anwendbar sind.
Das sollten sie vermeiden:

e Ankern im verbotenen Fahrwasser.

e Auswahl eines Ankerplatzes, an dem andere Schiffe gefahrdet sind.

e Nicht ordnungsgemafRe Verankerung des Schiffes.

e Ungenlgende Befestigung des Schiffes.

e Auswahl eines ungeeigneten Liegeplatzes.

e \Verzogerung des Ausweichmanovers trotz rechtzeitigen Sichtens des Gegners.

e Schnelles Fahren im Hafengebiet.

e Seeuntlichtigkeit.

e Zu schnelles Fahren im Nebel.

e Geben von 2 langen Ténen, obwohl das Schiff noch Fahrt durch das Wasser macht.

e Uberlassen des Ruders an einen Unerfahrenen beim Passieren eines schwierigen
Fahrwassers.

e Nichtklarmachen der Maschine beim Ankern auf ungeschitzten Gewassern bei
zunehmend stiirmischem Wetter.

e Durchfilihren eines signalisierten, auBergewdhnlichen Mandévers, wenn der Gegner auf das
Mandver nicht eingeht.

e Kreuzen vor dem Bug durch das ausweichpflichtige Schiff.

e Unrichtige Beobachtung von Lichtern des Gegners, sofern nicht der Irrtum durch
besondere Umstande entschuldigt wird. Die Krimmung des Fahrwassers ist jedoch ein
Umstand, der stets bei Beobachtung der Lichter zu berlicksichtigen ist.

e Unkenntnis der Wirkungsweise des Ruders und der sonstigen Manovriereigenschaften des
Schiffes.

e Unkenntnis der auf den befahrenen Gewassern giiltigen Verordnungen und
Gepflogenheiten.

e Zu knappe Bemessung des Ausweichmandovers.

e Verletzung der Vorschriften Gber die Lichterfiihrung.

e Nichtorientiertsein Uber die Zuverlassigkeit des Kompasses, tiber Fahrwasser und
Seezeichen.

e Unvorsichtiges Hindurchfahren zwischen Schiffen.

e Rudergeben bei ungeklarter Sachlage.

e Nicht rechtzeitiges Rickwartsgeben bei Kollisionsgefahr.

e Nichtbemerken sichtbarer Lichter des Gegenfahrers.

e Liegenlassen des Bootes an erkennbar ungeeignetem Liegeplatz.

e Kursdnderung im Nebel, ohne das andere Fahrzeug zu sehen.

Schaden in Folge von Fehlverhalten ziehen in der Regel zivilrechtlichen Folgen — wie
Schadenersatz etc. - nach sich. Ist das Fehlverhalten auf grobe Fahrldssigkeit oder Vorsatz
zuriickzufiihren, sind zivil- und strafrechtliche Folgen zu erwarten und aullerdem ist der

Versicherungsschutz in Frage gestellt
(Quelle: http://shs-goettingen.de)
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